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RESUMO

A Conservagio Estratégica (CSF) realizou wma andlise custo-beneficio da interligacio
terrestre entre as cidades de Pucallpa e Cruzeiro do Sul. O estudo concluin que a estrada
ndo é economicamente vidvel, dado que os custos de investimento do projeto superam em
muito seus beneficios esperados. Além disso, o projeto representaria wuma ameaca a
biodiversidade, pois atravessa o Parque Nacional da Serra do Divisor (Brasil) e a
Reserva Territorial Isconahua (Peru), bem como as populagies indigenas em isolamento
voluntdrio que ali vivem..
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Principais constatacées

Apesar dos questionamentos que o projeto rodovidrio Pucallpa-Cruzeiro do Sul tem
levantado nos dltimos anos, este foi recentemente declarado de interesse nacional.
Em maio de 2020, o governo peruano aprovou o Projeto de Lei N° 6486/2020-CR,
que declara a constru¢do desta estrada uma necessidade publica e de interesse
nacional, autorizando o Poder Executivo a estabelecer os mecanismos necessédrios
para a sua realizacdo. No Brasil, a situagio é semelhante, o projeto rodovidrio estd
avangando com o apoio do Governo do Acre, ¢ houve inclusive a publicagiao de um
edital para a contratagdo da empresa que se encarregaria da viabilidade do projeto.

No entanto, apesar do interesse politico demonstrado pelos governos do Peru e
Brasil, o projeto provou mais uma vez nao ser economicamente viavel, com custos
de investimento e manutengio que excedem seus beneficios. Em 2015, a CSF, em
parceria com o Grupo de Anélise para o Desenvolvimento - GRADE, elaborou uma
andlise de custo-beneficio da estrada considerando o trecho no Peru e uma
alternativa ferrovidaria. Em 2021, a CSF realizou novamente uma anilise de custo-
beneficio, mas dessa vez considerando os trechos da estrada nos dois paises.



Levando em consideragio a extensio completa da via, a
CSF estimou o Valor Presente Liquido (VPL) e a Taxa
Interna de Retorno (TIR), dois indicadores utilizados no
Modelo RED (Road Economic Decision Model). No caso
do trecho Pucallpa — fronteira do Brasil, a organizagio
estimou um VPL negativo de USD 220 milhées, e um TIR
inferior a zero, enquanto no trecho Cruzeiro do Sul —
fronteira do Peru, o VPL foi negativo em USD 195
milhées e a TIR também inferior a zero.

O estudo também identificou o nivel de emissao de CO2
que o projeto geraria caso implementado, em fun¢io dos
veiculos que trafegariam pela estrada. A pesquisa mostra
que, no caso do Brasil, o nivel de emissdes de CO2
aumentaria de 777 toneladas por ano para 19.501
toneladas por ano. Para o Peru, os resultados sio
igualmente alarmantes, com o nivel de emissdes de CO2
aumentando de 452 toneladas por ano para 24.882
toneladas por ano.

O desmatamento que seria gerado pela construgio também
foi calculado. Estimou-se que a estrada, somente no Peru,
causaria 0 desmatamento de 24.021 hectares, com um
impacto econdmico estimado de 1,1 bilhdes de reais
(aproximadamente USD 245.931.625). Essas perdas
estariam associadas 4 erosio do solo e a perdas no
armazenamento de carbono e também de madeira e
produtos nio madeireiros, causada pelo desmatamento de
dreas de vegetacdo nativa. Devido a limita¢des de tempo, a
andlise do desmatamento do lado brasileiro nio foi
realizada. Contudo, se a quantidade de hectares
desmatados como resultado deste projeto fosse avaliada, o
VPL seria ainda mais negativo.

Finalmente, o relatério apresenta a rejeicio das
comunidades indigenas que seriam potencialmente afetadas
pela estrada. O projeto tem sido questionado por
organizagdes e representantes indigenas por nio ter
contado com mecanismos de participacio e consulta livre,
prévia e informada, que segundo a lei, devem acontecer em
caso de empreendimentos em terras indigenas.

Conclusdes e recomendagoes

A estrada nio é economicamente vidvel, portanto, sua
constru¢io nio ¢é recomendada. Além disso, o
desmatamento que afeta dreas de alta biodiversidade, como
o Parque Nacional Sierra del Divisor e a Reserva Territorial
Isconahua (Peru), bem como comunidades nativas e
populacoes  indigenas em  isolamento  voluntdrio
(Isconahuas), demonstra que os custos ambientais e sociais
da obra superam em muito seus beneficios econémicos.

Confira a andlise completa no nosso site, clique aqui.

Agradecimentos

Este relatério é resultado da associacio entre CSF-Brasil e
CSF-Peru e foi possivel devido ao apoio da Fundacio Nia
Tero.

Adicionalmente, CSF agradece a Maria Luiza Pinedo Ochoa,
Danielli Jatobd e Ana Luiza Melgaco da Comissio Pré Indio
do Acre (CPI-Acre) pelo apoio técnico e logistico, Miguel
Scarcello da SOS Amazénia pelas contribuicoes sobre o
contexto regional. A Derecho, Ambiente y Recursos Naturales
(DAR) e & Organizacion Regional AIDESEP Ucayali
(ORAU) pelo apoio na coordenacio da divulgagdo e discussio
das principais conclusoes deste estudo. Aos indigenas das etnias
Ashaninka, Nawa, Nukini e aos seus parceiros locais pela
participagdo nas entrevistas, discussoes e disponibilizacio de
informagoes referentes aos impactos da estrada em  seus
territdrios.

Conservation Strategy Fund - CSF

www.conservation-strategy.org

(&F

(onservation Strategy fund



https://www.conservation-strategy.org/node/437985
https://www.conservation-strategy.org/node/437985
https://www.conservation-strategy.org/node/437985

